© MERENI KOEFICIENTU

PODELNEHO TRENi

Jsme schopni zajistit méreni koeficientu podélného
smykového tieni pfed a po provedeni praci specidlnim
zafizenim pro méreni koeficientu treni, které se bézné
pouziva pro méreni na letistnich dopravnich plochach dle
ICAO (Mezinarodni organizace pro letecky provoz).
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© zZAVER
Spole¢nost FREKO a.s. se svym tymem zkusenych
pracovnikd a modernim specialnim strojnim
a technologickym vybavenim, které je Uspésné
pouzivano v zemich EU i jinde ve svété, je pripravena
fesit Vase konkrétni pozadavky v danych oblastech.
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HLEDATE EFEKTIVNi RESENi PROBLEMU
S VYROVNANIM PROJETYCH KOLEJI
A ZVYSENIi DRSNOSTI VOZOVEK?
RESENIM JSOU TECHNOLOGICKE
POSTUPY OD SPOLECNOSTI

FREKO a.s.

Rada vozovek je poskozena vyjetymi podélnymi kolejemi

nebo jejich povrch neodpovida pozadavkim na drsnost (ma
nizky koeficient podélného smykového tieni). Tento problém se
vyskytuje u starsich i u fady novéjsich asfaltovych i cementobeto-

novych komunikaci.

Oba problémy pfedstavuji pro bezpecnost silni¢niho provozu vétsi
rizika nez jiné druhy poruch, protoze jde o zavady, které nejsou casto
pro ucastniky silni¢niho provozu viditelné a predvidatelné a vysky-
tuji se plosné ve velkém rozsahu na delSich Usecich komunikaci,
a to zejména na kritickych mistech, jako jsou oblouky dalnic,
zatacky, stoupaci pruhy ¢i useky pred frekventovanymi
kfizovatkami (vliv brzdéni). Projevuji se zejména za zhor-
Senych klimatickych podminek (dést, snih, ndmraza

apod.), kdy i na vyhovujicich komunikacich je bezpec-

nost silnicniho provozu zna¢né snizena.

Vzhledem ke svétovym, evropskym a celospolecenskym - \~~~v.. WWww.freko,cz o}
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trenddim zvysovani bezpecnosti silni¢niho provozu a sni-
zovani poctu dopravnich nehod a jejich obéti je nutno tyto
problémy fesit.



ZPUSOBY RESENI .
TECHTO PROBLEMU

€© ZDRSNENi POVRCHU CELOPLOSNYM FREZOVANIM
; FREZOU S EXTRA JEMNYM BUBNEM

Proces shodny jako u odstranovani projetych koleji. Rychlé efektivni feseni bez nutnos-
ti dlouhodobého omezeni dopravy.

° ODI:,REvZOVANI Jemné frézovani jsme provadéli vedle fady silni¢nich komunikaci také na vzleto-
A VYMENA vych a pfistavacich drahéch letist Praha-Ruzyné, Berlin-Tegel a Friedrichshafen
' (SRN) v rozsahu desitek tisic m? na kazdou akci. Frézovani bylo provédéno
OBRUSNE VRSTVY v no¢nich hodinach a ve dne byl na vyfrézované plose normalni letecky
KOMUNIKACE provoz bez jakychkoliv omezeni.

Reseni je finan¢né naro¢né
a predstavuje znacné
omezeni silni¢niho

Vykony: 10 000-15 000 m*/den

provoz tzavia © ZDRSNENi POVRCHU
et A VYSOKOTLAKOU VODOU

vozovek musi dojit k vyméné

! . Tato technologie je druhou moznosti, jak dosahnout feseni problému
betonové konstrukce v celé

s nizkym koeficientem podélného tieni. Pouzitim technologie vysokotlaké

AR vody se dosdhne obnoveni struktury povrchu a jeho zdrsnéni bez sou¢asného
poskozeni vodorovného znaceni a konstrukce povrchu komunikace.
° ODFREZOVANI P Tyto prace se provadéji stroji vyvinutymi specialné pro tyto ucely. Rychlost
PROJ ETYCH KOLEJi pohybu stroje, tlak vody a rychlost rotace trysek se méni v zavislosti na druhu
P z a stavu podkladu. Vodni paprsek plsobi pod Uhlem v rozmezi 10-45°, ¢imz je zajis-
FREZOU S JEMNYM tén Siroky zabér a 100% vysledek cisténi. Pouzitd voda je odsata vakuovym systémem
BUBNEM do specialni cisterny a transportovana do pristavenych kontejnerd. Po pridani aditiv

a separatort je v nich oddélen odpad a Cista voda se pres jemné filtry odcerpava a vypou-
sti do kanalizace. Odpad je likvidovéan v souladu se zékonem o odpadech ¢. 185/2011 Sb.
a navazujicimi predpisy. @

Frézovanim jemnou frézou se odstrani
problémové Useky levné, rychle a bez vy-
razného omezeni silni¢niho provozu (prace

Ize provadét za provozu). Technologie je $etrna vici vodorovnému dopravnimu znaceni, které ziistava zachovano. Lze ji

pouzit na ¢isténi novych betonovych ploch, jejichz povrch je znecistén cementovym mlékem apod.
Vyuziva se i na ¢isténi drendznich asfaltovych povrchi. Zaneseny drenazni povrch prestava plnit
svoji funkci — plocha prestava odvadét vodu — a tim se snizuje bezpecnost silni¢niho provozu.

© zZDRSNENI
V NEVYHOVUJICICH USECICH
FREZOU S EXTRA JEMNYM BUBNEM
NEBO VYSOKOTLAKOU VODOU

Tato technologie je rovnéz financné nenadroc¢na, rychla a bez omezeni
silni¢niho provozu (prace Ize rovnéz provadét za provozu).

Dalsi vyuziti md tato technologie pfi odstranovani gumy ze vzletovych a pfistavacich drah
letit. Na Leti$ti Praha-Ruzyné a na vojenském letisti Caslav jsme v letech 1996-2011 tim-
to zpUsobem osetfili cca 600 000 m? povrchu vzletovych a pristavacich drah. Odstrario-
vani pogumovani se provadi ze stejnych dlivodd, a to pro zvyseni nizkého koeficientu
podélného smykového tfeni (drsnost povrchu) a tim ke zvyseni bezpecnosti letec-
kého provozu.

= ™ . . ). . - Y. , Vykony: cca 15 000 m?/den
Spolecnost FREKO a.s. Vam nabizi jednoducha a ekonomicka rfeseni

€© VYROVNANI NIVELETY POVRCHU VOZOVKY FREZOVANIM SILNICNi
FREZOU S EXTRA JEMNYM BUBNEM

Na tyto prace jsme vybaveni frézou s nejjemné;jSim bubnem v Evropé, ktery je osazen 1 008 ks frézovacich dy—i telnd lacindidi hleiéi a klad & narok d -
hrot( na sitku bubnu 200 cm. Vyfrézovany povrch je naprosto rovny a ma velmi jemnou strukturu, ktera se ' O R O O | 1C SR AL TR i T 1SR T1C EE 0 Vi
blizi struktufe povrchu po brouseni bruskou. ‘ gl opatreni nez technologie obnovy obrusné vrstvy nebo pokladka nové

protismykové vrstvy. V porovnani s pfipadnym brousenim povrchu bruskou jsou
tyto technologie radové lacinéjsi a vykonnéjsi.

Obé technologie - frézovani extra jemnym bubnem a pouziti vysokotlaké

Po odfrézovani projetych koleji je okamzité provedeno zameteni vyfrézované plochy samosbérem.
Na takto upraveny povrch lze okamzité prevést silni¢ni provoz. Frézovani a zameteni plochy ovlivni
provoz jen minimalné. Caste¢né omezeni je nutné jen v misté provadénych praci. y v - N . . e

Spolecnost FREKO a.s. se této ¢innosti vénujeme nejdéle v Ceské republice i byvalém

Soucasné s vyrovnanim projetych koleji dochazi ke zdrsnéni povrchu, a tim i ke zvyseni koeficientu _ T g ‘ el 5 Ceskoslovensku, a to od roku 1983. Disponujeme veskerym strojnim vybavenim pro
podélného tieni. Pozadovany efekt je okamzity. i malj

o provadéni téchto technologii. Vlastnime silni¢ni frézy, samosbéry na zameteni vyfrézované
Vykony: 10 000-15 000 m2/den (7 ‘ pr ..““‘ plochy, prostfedky na stéhovani mechanism( i dopravu vody, PHM atd.



